Budoucnost silniéni dopravy v Evropé
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V posledni dobé& panuje ve statech EU znacna nejistota ohledn& budouciho vyvoje dopravy. Dé&je se tak
s ohledem na deklarované cile snizovani produkce emisi CO2. Diky zavadéni novych ucinnéjsich kotld,
ZlepSeni izolaci i energetickym usporam v pramyslové vyrobé se dafi produkci sklenikovych plynl snizovat.
Doprava je tak jedinym odvétvim v EU, které od roku 1990 nezaznamenalo zadny vyraznéjsi pokles emisi
sklenikovych plynl. Naopak, jak ukazuje Obrazek 1. doslo k narlstu spotfeby energie o vice nez 30% ve
srovnani s rokem 1990. Zasadni mérou se na tomto narUstu podili silniéni doprava. Dle udajl eurostatu
produkuje silniéni doprava 15% emisi CO2 v ramci vSech zdroji v EU. To je sice méné nez napf. odvétvi
energetiky, ale pravé rostouci trend je vniman, jako zasadni problém. Dlsledkem toho je snaha evropské
komise a nasledné i vlad ¢lenskych statu zavadét takova opatfeni, jez tuto situaci zleps$i. Neni proto
prekvapivé, ze hlavni Usili je namifeno pravé do sektoru silniéni dopravy.

Energeticka spotreba dopravy v zemich EU
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Obrazek 1: Energeticka spotieba dopravy v zemich EU dle typu dopravy (eurostat)

Postup, jak dosdhnout sniZzeni emisi v dopravé se da rozdélit na dvé zdkladni oblasti. Prvni oblast je
zaméfena na vyrobce automobill s pozadavky na Usporny provoz, tj. vy$Si vyuziti paliva a zavadéni novych
technologii napf. elektromobility. Tato opatfeni jsou velmi intenzivné diskutovana v médiich i na socialnich
sitich. Skute¢nost, Ze automobil vypousti v misté provozu minimalni emise CO2 nebo vibec zadné, jesté
nemusi znamenat, Ze celkovy provoz takového vozidla neni ve skuteCnosti zatiZzen vyrazné vy3si emisni
stopou nez automobil s klasickym spalovacim motorem. Jak ukazuje Obrazek 2, pfi pouziti elektfiny
pochazejici z uhelnych elektraren, je emisni stopa elektromobilu ve vysledku vy8Si neZ u automobilu se
spalovacim motorem. Proto je druha oblast legislativnich opatfeni zaméfena na puvod paliva a sledovani
celého zivotniho cyklu (Life Cycle Assessments, LCA), spole€né se snahou o vyuziti paliv s niz8i emisni
stopou. Nejvice je znamé povinné pfidavani biopaliv do pohonnych hmot.
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Obrazek 2: porovnani emisi CO2 s ohledem na Zivotni cyklus vozu a plvod pouzZitého paliva (Evropska
agentura pro Zivotni prostfedi EEA,2014)

Z uvedeného pfikladu s elektromobilem jezdicim na elektfinu z uhelné elektrarny plyne, Ze pro sniZeni emisi
v dopravé je tfeba vénovat patfi€nou pozornost obéma oblastem. Je zcela zfejmé, Ze opatieni pfijata v obou
zminénych oblastech budou mit ve vysledku vyrazny dopad na podobu silni¢ni dopravy v EU.

Dopady prvni oblasti opatfeni, tj. tlak na snizovani emisi samotnych vozidel jsou jiz dnes velmi patrné.
V tomto roce 2020 vstoupila v platnost norma Euro 7 nafizujici emisni limity na flotilu 95g CO2/km. Pro
splnéni uvedeného limitu by musel viz se spalovacim motorem mit spotfebu kolem 4,1 L benzinu/100km
respektive 3,6 L nafty/100 km. Za emise nad uvedeny limit jsou vyrobci aut nuceni hradit ,,pokutu®, jez takova
auta vyznamné zdrazi. Vyrobci automobilt tak maji pouze omezené moznosti, jak na tento stav reagovat.
Predné témeér vsichni vyrobci dlouhodobé investuji do vyvoje nizkoemisnich motor(, ale s &isté spalovacim
motorem jsou uvedené limity nedosazitelné. Vyrobci tak mohou vySi pokuty promitnout do ceny vozu. To se
jisté ve zna¢né mife bude dit, ale pokud vezmeme v Uvahu navys$eni ceny o 15-25% u levnéjSich modeld,
tak se jejich prodejnost zna&né zhorSi. Neni tak prekvapivé, Ze zastupci automobilek deklaruji snizeni
vyrobnich kapacit pravé mensich levnych vozl. U drazSich voz( typu SUV muze byt pokuta i vyssi, ale
vzhledem k celkové cené neni narlst tak vyznamny. Dal$i moznosti, kterou budou vyrobci vyuzivat je
zavadéni alternativnich pohond. Bohuzel vy$$i cena téchto pohonl neumozni udrzet sou¢asné prodejni
ceny levnych vozidel. Vedle Cisté elektromobil(l je FeSenim produkce plug-in hybridd a voz(i na CNG.
Samostatnou kapitolu, pak predstavuji auta na vodik. V pfipadé aut na CNG vsak pro uZivatele nastava
problém s nedostate¢nou siti plnicich stanic mimo CR. V CR existuje pfes 200 plnicich stanic, ale napf. ve
Francii jich je cca 100 a v Polsku cca 20 (viz. http://www.ngva.eu/stations-map/). V pfipadé aut na vodik pak
chybi infrastruktura UpIné. S vyjimkou aut na CNG maji vSechny usporné technologie zasadni nedostatek ve
vyrazné vysSi cené ve srovnani se spalovacim motorem. To nuti vyrobce tyto technologie prodavat za témér
vyrobni naklady. Na druhou stranu je to rovnéz nuti investovat do vyzkumu a vyvoje, jez povede ke zlevnéni
téchto pohond.

Jak jiz bylo uvedeno druhou momentalné médii spiSe opomijenou oblasti je snaha zajistit paliva s minimaini
emisni stopou. V praxi to znamena tlak na dodavatele pohonnych hmot na zajisténi podilu ,obnovitelné®
slozky. Vedle obecné znamych biopaliv pochazejicich tzv. energetickych plodin jsou v soucasnosti
podporovany i biopaliva 2. generace vyuzivajici odpadni tuky. Stranou nezlstava ani vyuziti bioplynu
k vyrobé biomethanu resp bio-CNG. Nutnost zajistit nizkoemisni plvod elektrické energie pro nabijeni
elektromobilll jiz byla zminéna. Vedle jisté nevole vyrobcli automobilll garantovat provozni zaruky, pfi pouziti
biopaliv je pro vSechna nizkoemisni paliva spole€na vyssi vyrobni cena proti klasickému benzinu a nafté.
Darlovym zvyhodnénim je mozné tento rozdil ¢asteCné kompenzovat, ale povinnost povinného obsahu
biopaliv v pohonnych hmotach bude pro dodavatele znamenat vysSi naklady, které se nasledné& promitnou
do konec¢né ceny. | v této oblasti probiha intenzivni vyzkum novych postupu, jez vedou k poklesu ceny
biopaliv. Nicméné& omezené =zdroje surovin i potfebna zafizeni nedavaji velké 3Sance na reélnou
konkurenceschopnost s fosilnimi palivy.
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Jak plyne z predchoziho textu budoucnost silni¢ni dopravy v EU bude podfizena plnénim zavazk( na
snizovani emisi CO.. Je zfejmé, Ze to povede ke znatelnému zdraZeni automobilt, a tudiz i jejich
nedostupnosti pro chud$i skupiny obyvatel. Zarovefi zdrZzeni pohonnych hmot povede ke zdraZeni
samotného provozu jiz existujicich automobilti. To vSe by mélo vést k zodpovédnéjSimu uzivani automobild
ze strany majiteld. Opét je zfejme, Ze hlavni dopady pociti pfedevsim socialné slabsi vrstvy obyvatelstva. Je
na statni spravé i na zakonodarcich EU i CR aby nastavili takova pravidla, jez nepovedou k prohloubeni
socidlnich rozdila ve spole¢nosti. Jednim z €asto zmifiovanych rizik je urychleni vylidfiovani venkova, kde je
automobil zasadni prostfedek pro udrZeni Zivotni Urovné a dosaZitelnosti sluzeb. MoZznym feSenim je
podpora vytvareni flotil emisné uspornych vozu napfiklad u méstské hromadné dopravy, kdy zajisténi
centralni plnici/dobijeci stanice zvladne zajistit dostate¢ny pocet voz(, jez jsou intenzivné vyuzivany.

Pfedmétem prezentovaného pfispévku neni vést polemiku ohledné smysluplnosti boje se zmé&nami klimatu,
ale nastinit mozny vyvoj automobilové dopravy v EU. Je zfejmé, Ze ten je v sou€asnosti vyrazné podfizen
legislativnim nafizenim. Na rozdil od fyzikalné-chemickych zakon( je platnost téchto nafizeni omezena
pouze vUli zvolenych zastupcll. Nelze zcela vyloucit zasadni zménu spoleCenské poptavky, jakkoli se v této
dobé zda nepravdépodobna.
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